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ABSTRAK

Tania Ramadhanti.2025. Pengaruh penerbitan rencana pengoperasian kapal (RPK)
menggunakan aplikasi SIMLALA terhadap pelaksanaan kegiatan operasional kapal di
PT Kartika samudra adijaya

Penelitian ini dilatarbelakangi oleh tuntutan peningkatan efisiensi dan ketertiban
administrasi dalam kegiatan operasional kapal seiring dengan penerapan digitalisasi
pelayanan pelayaran melalui Sistem Informasi Manajemen Lalu Lintas Angkutan Laut
(SIMLALA). Salah satu dokumen penting dalam operasional kapal adalah Rencana
Pengoperasian Kapal (RPK) yang wajib diterbitkan sebagai dasar persetujuan berlayar.
Penelitian ini didukung oleh kajian teori mengenai RPK, sistem informasi manajemen,
operasional kapal, serta peran perusahaan pelayaran. Metode penelitian yang digunakan
adalah pendekatan kuantitatif dengan pengumpulan data primer melalui kuesioner
kepada responden di PT Kartika Samudra Adijaya, serta data sekunder berupa dokumen
pendukung. Teknik analisis data meliputi uji validitas, reliabilitas, regresi, dan pengujian
hipotesis. Hasil penelitian menunjukkan bahwa penerbitan RPK menggunakan aplikasi
SIMLALA berpengaruh signifikan terhadap pelaksanaan kegiatan operasional kapal.
Penggunaan SIMLALA mampu meningkatkan keteraturan administrasi dan mendukung
kelancaran operasional, meskipun masih ditemukan kendala berupa revisi data, gangguan
teknis sistem, dan keterbatasan pemahaman pengguna. Kesimpulan penelitian ini
menegaskan bahwa optimalisasi penggunaan SIMLALA sangat diperlukan untuk
meningkatkan efektivitas operasional kapal di perusahaan pelayaran.

Kata kunci: Rencana Pengoperasian Kapal, SIMLALA, Operasional Kapal, Perusahaan
Pelayaran
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ABSTRACT

Tania Ramadhanti, 2025. The Impact of Issuing a Ship Operation Plan (RPK) Using
the SIMLALA Application on the Implementation of Ship Operations at PT. Kartika
Samudra Adijaya

This research was motivated by the demand for increased efficiency and administrative
order in ship operations, along with the implementation of digital shipping services
through the Maritime Traffic Management Information System (SIMLALA). One of the
crucial documents in ship operations is the Ship Operation Plan (RPK), which must be
issued as the basis for sailing approval. This research is supported by theoretical studies
on RPKs, management information systems, ship operations, and the role of shipping
companies. The research method used was a quantitative approach, collecting primary
data through questionnaires from respondents at PT Kartika Samudra Adijaya, as well as
secondary data in the form of supporting documents. Data analysis techniques included
validity, reliability, regression, and hypothesis testing. The results showed that issuing an
RPK using the SIMLALA application had a significant impact on the implementation of
ship operations. The use of SIMLALA improved administrative order and supported
smooth operations, although obstacles were still encountered, such as data revisions,
technical system disruptions, and limited user understanding. The conclusion of this study
confirms that optimizing the use of SIMLALA is essential to improve the effectiveness
of ship operations in shipping companies.

Keywords: Ship Operation Plan, SIMLALA, Ship Operations, Shipping Companies

Xiii



BAB1
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Pada era globalisasi saat ini, perkembangan teknologi dan informasi
berkermbang dengan sangat pesat, temasuk juga perkembangan teknologi di
indurstri maritim. Faktor yang merndorong perkermbangan terknologi informasi di
durnia maritim adalah rasa ingin tahu dan kebutuhan manusia agar mendapatkan
informasi yang diinginkan serta mendapatkan akses untuk mempermudah
perkerjaan. Salah satu media informasi yang erfisien dan efektif adalah informasi
dalam berbentuk web (website), yang mana semua informasi di simpan di web server.

Dan media yang digunakan untuk merngakses website itu sendiri disebut internet.

Dalam beberapa tahun terakhir perkembangan teknologi kapal memiliki
variasi perkembangan yang sesuai dengan permintaan atau sifat barang yang
diangkut atau dengan penyesuaian teknologi serta kebutuhan jasa pengguna
transportasi laut. Jika dibandingkan dengan angkutan transportasi lainnya,
transportasi laut cenderung mempunyai kapasitas muat yang lebih besar dan
transportasi laut juga lebih efisien dalam penggunaan bahan bakar minyak,sebagai
bentuk pelayanan jasa angkutan laut, perusahaan pelayaran dituntut untuk mengelola
armada kapal secara efisien dan efektif agar dapat menjawab kebutuhan distribusi

barang yang terus meningkat.

Kegiatan angkutan laut dikelola oleh perusahaan pelayaran baik perusahaan
pelayaran milik pemerintah maupun non-pemerintah. Perusahaan pelayaran
memegang peranan penting dalam berlangsungnya aktivitas kegiatan angkutan laut
di Indonesia. Indonesia memiliki banyak perusahaan pelayaran, salah satunya PT.
Kartika Samudra Adijaya sebagai salah satu perusahaan pelayaran nasional yang

bergerak di bidang pengangkutan barang antarpulau, telah menerapkan sistem sistem



informasi manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA) dalam proses pengajuan
dan penerbitan Rencana Perjalanan Kapal (RPK). RPK merupakan dokumen penting
yang menjadi dasar perencanaan pelayaran kapal sebelum keberangkatan, sehingga
kelancaran dan ketepatan penerbitannya berpengaruh terhadap kegiatan operasional
kapa. Dalam pelaksanaannya, penerbitan RPK melalui aplikasi SIMLALA
diharapkan mampu meningkatkan efisiensi administrasi dan mendukung kelancaran
operasional kapal. Namun, berdasarkan kondisi di PT Kartika Samudra Adijaya,
proses penerbitan RPK melalui SIMLALA masih sering menghadapi hambatan,
seperti kendala teknis sistem, keterbatasan akses jaringan, serta ketidaksesuaian
kelengkapan dokumen pada saat pengajuan. Hambatan tersebut menyebabkan proses
penerbitan RPK tidak selalu dapat diselesaikan sesuai dengan waktu yang

direncanakan.

Keterlambatan dalam penerbitan RPK berdampak pada terganggunya jadwal
keberangkatan kapal dan menurunnya kelancaran kegiatan operasional. Kondisi ini
berimplikasi pada meningkatnya waktu tunggu kapal serta berkurangnya efisiensi
dalam pelaksanaan operasional. Oleh karena itu, penerbitan RPK melalui aplikasi
SIMLALA menjadi faktor penting yang perlu dikaji untuk mengetahui pengaruhnya

terhadap pelaksanaan kegiatan operasional kapal.

Berdasarkan penjelasan di atas penulis tertarik memutuskan untuk penelitian

dengan judul :

“Pengaruh Penerbitan Rencana Pengoperasian kapal (RPK) Menggunakan Aplikasi
Sistem Informasi Manajemen Lalu Lintas Angkutan Laut (SIMLALA)

Terhadap Pelaksanaan Kegiatan Operasional Kapal

Di PT.Kartika Samudra Adijaya”

B. IDENTIFIKASI MASALAH

Berdasarkan latar belakang tersebut,identifikasi masalah yang di temukan oleh

penulisan yaitu :

1. Penggunaan aplikasi sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut
(SIMLALA) belum optimal.
2. Hambatan yang sering terjadi saat proses pengajuan RPK pada aplikasi sistem

informasi manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA)



3. Kurangnya Pemahaman Pengguna terhadap Aplikasi sistem informasi manajemen
lalu lintas angkutan laut (SIMLALA)
4. Waktu yang dibutuhkan dalam proses persetujuan RPK masih cukup lama,

khususnya jika terjadi revisi data atau kendala teknis pada aplikasi.

C. BATASAN MASALAH

Berdasarkan identifikasi masalah di atas,penulis membatasi permasalahan agar
menghasilkan penelitian yang jelas dan tidak meluas,maka penulis ini hanya

membahas sebagai berikut .

1. Penggunaan aplikasi Sistem Informasi Manajemen Lalu Lintas Angkutan Laut
(SIMLALA) dalam proses pengajuan Rencana Perjalanan Kapal (RPK).
2. Hambatan yang sering terjadi saat pengajuan RPK pada aplikasi sistem informasi

manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA)

D. RUMUSAN MASALAH

Rumusan masalah memiliki peran penting dalam penlitian ini,dengan adanya
rumusan masalah peneliti akan berfocus.Berdasarkan latar belakang masalah di

atas,maka penulis dapat merumuskan masalah berikut .

1. Apakah terdapat pengaruh yang signifikan antara penerbitan RPK pada aplikasi
SIMLALA terhadap lancarnya pelaksanaan kegiatan operasional kapal?

E. TUJUAN PENELITIAN DAN MANFAAAT PENELITIAN

1. Tujuan Penelitian
Adapun tujuan dari penelitian ini adalah:

a. Untuk memperoleh data signifikan terkait dengan pengaruh penerbitan RPK
pada aplikasi SIMLALA terhadap lancarnya pelaksanaan kegiatan operasional
kapal.

2. Manfaat Penelitian
Penelitian ini diharapkan dapat memberikan manfaat bagi berbagai pihak, antara
lain:
a. Bagi perusahaan sebagai bahan evaluasi dan referensi dalam meningkatkan
efisiensi penggunaan aplikasi sistem informasi manajemen lalu lintas

angkutan laut (SIMLALA).



b. Bagi akademisi dan mahasiswa: sebagai sumber referensi ilmiah dalam

bidang manajemen transportasi laut, khususnya terkait digitalisasi perizinan.

c. Bagi pemerintah (Kementerian Perhubungan) sebagai masukan untuk

pengembangan dan perbaikan sistem sistem informasi manajemen lalu lintas

angkutan laut (SIMLALA) agar lebih user-friendly dan responsif terhadap

kebutuhan pengguna.

SISTEMATIKA PENULISAN

Sistematika penulisan skripsi ini disusun agar memberikan gambaran secara

menyeluruh mengenai isi dan alur pembahasan yang dilakukan penulis. Adapun

sistematika penulisan skripsi ini terdiri dari:

BAB I

BAB 11

BAB III

BAB IV

BAB V

PENDAHULUAN

Bab ini berisi penjelasan mengenai latar belakang masalah yang
mendasari penelitian, rumusan masalah, tujuan penelitian,

manfaat penelitian, serta ruang lingkup penelitian.
LANDASAN TEORI

Berisi teori-teori yang relevan dengan penelitian, seperti
pengertian Rencana Pengoperasian Kapal(RPK), aplikasi sistem
informasi manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA),
kegiatan operasional kapal, serta kajian pustaka dan kerangka

pemikiran.
METODE PENELITIAN

Menjelaskan pendekatan penelitian, lokasi dan waktu penelitian,

sumber dan teknik pengumpulan data, serta teknik analisis data.
ANALISA DAN PEMBAHASAN

Berisi hasil temuan di lapangan terkait proses penyusunan dan
pengajuan RPK melalui aplikasi sistem informasi manajemen
lalu lintas angkutan laut (simlala) di PT. Kartika Samudera

Adijaya, serta pembahasannya berdasarkan teori.
KESIMPULAN DAN SARAN

Berisi kesimpulan dari hasil penelitian dan saran-saran yang



dapat diberikan kepada pihak terkait atau untuk penelitian

selanjutnya.



BAB 11
LANDASAN TEORI

A. Tinjauan Pustaka

Untuk mempermudah pemahaman ada definisi-definis yang penulis
gunakan pada makalah ini, maka penulis membuat defisinisi/pengertian yang di

ambil dari beberapa referensi.

1. Pengaruh

Pengaruh adalah suatu daya yang dapat membentuk atau mengubah
sesuatu yang lain. Adapun menurut Kamus Besar Bahasa Indonesia
“Pengaruh adalah daya yang ada atau timbul dari sesuatu (orang atau beda)
yang ikut membentuk watak, kepercayaan atau perbuatan seseorang.”
Menurut Hugiono dan Poerwantana “pengaruh merupakan dorongan atau
bujukan dan bersifat membentuk suatu efek.” Sedangkan menurut Badadu
dan Zain “Pengaruh adalah daya menyebabkan sesuatu terjadi, sesuatu yang
membentuk atau mengubah sesuatu yang lain dan tunduk atau mengikuti
karena kuasa atau kekuasaan orang lain.” Sedangkan Louis Gottschalk
mendefinisikan pengaruh sebagai suatu efek yang terganda membentuk
terhadap pikiran dan perilaku manusia baik sendiri-sendiri maupun kolektif.
Dari pengertian di atas dapat disimpulkan bahwa pengaruh
merupakan sumber daya yang dapat membentuk atau mengubah sesuatu
yang lain. Sehingga dalam penelitian ini penulis meneliti mengenai
seberapa besar daya yang ada atau yang ditimbulkan oleh seseorang dalam

merespon suatu informasi (berita news).

2. Laporan Rencana Pengoperasian Kapal( RPK) Tramper

Rencana Pengoperasian Kapal (RPK) Tramper merupakan dokumen rencana
operasional pelayaran yang disusun oleh operator/perusahaan pelayaran

dan/atau pihak yang bertanggung jawab terhadap pengoperasian kapal, yang



memuat informasi rencana pelayaran dari pelabuhan asal menuju pelabuhan
tujuan serta rencana singgah sesuai jenis trayek yang dijalankan. Dokumen ini
digunakan sebagai dasar perencanaan dan pengendalian operasional, serta
menjadi bagian dari pemenuhan administrasi operasional pelayaran sebelum
kapal melakukan keberangkatan. Dalam konteks keselamatan dan ketertiban
pelayaran, penerbitan Surat Persetujuan Berlayar (SPB) dilakukan oleh
Syahbandar setelah pemeriksaan administrasi dan pemenuhan kewajiban kapal,
dan proses penyampaian dokumen dapat dilakukan secara elektronik melalui

sistem informasi berbasis internet (Berita Negara, 2020).

Dalam rangka menunjang angkutan laut dalam negeri, RPK Tramper
diterbitkan oleh Menteri Perhubungan Laut tepatnya oleh bagian Direktorat Lalu
Lintas dan Angkutan Laut. Pengurusan RPK Tramper diajukan melalui suatu
sistem online yang disebut Sistem Informasi Direktorat Lalu Lintas Angkutan
laut atau disingkat SIMLALA. Laporan RPK 7ramper berlaku selama 3 (tiga)

bulan .

Beberapa macam pengurusan RPK Tramper, antara lain sebagai berikut:

a. Pendaftaran atau perpanjangan RPK Tramper

b. Penambahan pelabuhan singgah RPK Tramper

c. Penambahan urgensi atau muatan RPK Tramper

Adapun persyaratan yang harus dipenuhi dalam pengurusan RPK Tramper, yaitu

sebagai berikut:

a. Surat permohonan yang dibuat oleh perusahaan yang ditujukan untuk Ditlala
mengenai permohonan perpanjangan atau penambahan pelabuhan singgah
dalam laporan RPK Tramper.

b. Salinan Surat Izin Usaha Perusahaan Angkutan Laut (SIUPAL) beserta
Endorse SIUPAL yang masih berlaku. Persyaratan dokumen perusahaan
yang harus dilengkapi, antara lain:

1) Akte pendirian perusahaan

2) Pengesahan perusahaan dari Depkumham
3) Penanaman modal dari BKPM

4) Akte perubahan perusahaan

5) Surat keterangan domisili perusahaan

6) NPWP



7) KTP Dirut/Penanggung jawab
c. Salinan Spesifikasi Kapal Milik/Charter/dioperasikan yang masih berlaku.
Persyaratan dokumen perusahaan yang harus dilengkapi, antara lain:
1) Salinan STUPAL/SIOPSUS
2) Surat permohonan yang ditujukan kepada Dirjen Hubla Ditlala
3) Salinan Surat Ukur
4) Surat Laut
5) Surat Keselamatan Perlengkapan Kapal
6) Surat Keselamatan Konstruksi Kapal
7) Surat Penunjukkan Pengoperasian/Sewa/Charter
8) Salinan Surat Grosse Akta Kapal
9) Sertifikat Lambung dan Mesin Kapal dari Badan Klasifikasi
10) Ukuran Pokok Kapal (Ship Particular)
Salinan RPK terakhir
Yaitu RPK Tramper sebelumnya, bagi kapal yang telah beroperasi.
Dokumen Untuk Pengangkut Batubara /Bahan Berbahaya
Yaitu dokumen yang menyatakan bahwa kapal mengangkut batubara ataupun
barang berbahaya. Atau disebut dokumen SNPP (Sertifikat Nasional
Pencegahan Pencemaran).
Surat Docking
Yaitu surat yang menyatakan bahwa kapal docking dan diperlukan apabila kapal
melaksanakan docking.
Laporan realisasi perjalan kapal (Voyage Report)
Yaitu laporan yang berisi tentang kegiatan kapal selama 3 bulan sebelumya, bagi

kapal yang telah beroperasi.

Adapun tata cara pendaftaran atau perpanjangan Laporan RPK Tramper dapat

diajukan melalui Simlala Online. Sistem permohonannya dilakukan sebagai berikut:

a.

Untuk pembuatan RPK Tramper, pengguna perlu mengakses sub- menu
“Pendaftaran RPK Tramper” pada menu “RPK Tramper” di navigasi
permohonan.

Pemohon harus memasukkan Nomor Permohonan dan Tanggal Permohonan.
Pemohon diharuskan memilih nama kapal dengan menekan tombol biru pada

field Nama Kapal.



Nama kapal yang dipilih adalah nama kapal yang telah terdaftar spek kapalnya
di perusahaan pemohon dan tidak sedang dalam proses verifikasi. Anda dapat
memilih kapal yang ingin diajukan dengan mengklik pada baris kapal tersebut
dan setelah selesai harap tekan tombol “Pilih”.

Setelah dipilih, cek kembali data kapal yang dipilih tersebut. Kemudian
masukkan ukuran periode masa berlaku RPK (secara otomatis berlaku selama
3 bulan). Pastikan semua isian dengan label (*) sudah terisi.

Pemohon dapat menambah pelabuhan yang akan disinggahi dengan

menekan tombol “Tambah”. Jumlah pelabuhan paling banyak yang dapat di
input adalah 40 pelabuhan.

Pemohon kemudian mengisi daftar muatan yang dibawa, dengan

menekan tombol “tambah”.

Pastikan telah mengisi voyage report untuk kapal tersebut untuk

waktu 3 bulan terakhir. Isian pada tabel ini secara otomatis diambil dari isian
voyage report kapal yang telah dipilih. Jika tidak ada isian pada tabel ini,
pemohon diharapkan melakukan pengisian voyage report untuk 3 bulan terakhir
lalu memilih ulang kembali kapal pada isian nama kapal di bagian atas halaman
ini.

Pemohon diwajibkan untuk meng-upload dokumen-dokumen pendukung
dengan mengklik tombol “Upload”. Dokumen yang dapat di-upload hanya
dengan format PDF.

Dokumen persyaratan yang sudah di “Upload” oleh pemohon dengan format pdf
dan ukuran PDF tidak boleh melebihi 1mb.

Pemohon diharuskan menyetujui disclaimer dengan mencentang checkbox yang
ada lalu menekan tombol “Simpan”. Jika ada pengisian data yang salah,
pemohon akan menerima pesan error dan field isian yang bermasalah akan
ditandai dengan warna merah. Setelah diperbaiki pemohon dapat menekan
kembali tombol “Simpan” jika checkbox sudah tercentang.

Jika permohonan berhasil diajukan, maka akan muncul pesan "Permohonan

RPK Tramper Berhasil di Simpan"



Aplikasi

Aplikasi adalah perangkat lunak atau program yang dirancang dan
dikembangkan untuk melakukan tugas-tugas tertentu pada komputer, laptop,
atau ponsel pintar. Istilah "aplikasi" berasal dari kata bahasa Inggris
"application" yang berarti penerapan atau penggunaan. Secara teknis, back-end
aplikasi dikembangkan oleh programmer atau pengembang menggunakan
bahasa pemrograman tertentu. Setelah proses pengembangan selesai, front-end
aplikasi dapat diakses oleh pengguna dengan menginstalnya di pe rangkat
elektronik. Hal ini memungkinkan aplikasi untuk digunakan untuk berbagai
keperluan, seperti pemrosesan dokumen, komunikasi, desain grafis, manajemen

perangkat keras, bermain gim video, dan lain-lain (Yasin K, 2019).

Aplikasi dapat dibagi menjadi tiga kategori: aplikasi desktop yang
berjalan di komputer atau PC; aplikasi web yang dapat diakses melalui komputer
yang terhubung ke internet atau luring menggunakan server statis; dan aplikasi

seluler yang dirancang untuk perangkat seluler.
Berikut beberapa definisi aplikasi menurut para ahli:

a. Aplikasi adalah perangkat lunak yang berfungsi sebagai front-end suatu
sistem yang digunakan untuk mengelola data sehingga dapat menghasilkan
informasi yang bermanfaat bagi pengguna.

b. Aplikasi adalah perangkat lunak yang dibuat untuk tujuan tertentu, seperti
pemrosesan dokumen, hiburan, dan lain-lain.

c. Aplikasi adalah perangkat lunak yang dirancang khusus untuk memenuhi
kebutuhan berbagai aktivitas dan tugas.

Sistem Informasi Manajemen Lalu Lintas dan Angkutan Laut (SIMLALA)

Sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA) adalah
sistem berbasis web yang dikembangkan oleh Direktorat Jenderal Perhubungan
Laut Kementerian Perhubungan Republik Indonesia. Aplikasi ini dirancang
untuk menyederhanakan dan mendigitalisasi berbagai proses perizinan
pelayaran, termasuk penyusunan RPK dan penerbitan SPB, Melalui Sistem
Informasi Manajemen Lalu Lintas Angkutan Laut (SIMLALA), dapat
mempermudah monitoring proses permohonan layanan publik, sehingga dapat
mewujudkan layanan publik di bidang pelayaran yang standar dan transparan.

Layanan publik yang bisa dilakukan melalui Sistem Informasi Manajemen Lalu
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Lintas Angkutan Laut (SIMLALA) adalah sebagai berikut:

a. Layanan SIUPAL (PMA/PMDN)

b. Layanan SIOPSUS (PMA/PMDN)

c. Layanan Spesifikasi Kapal

d. Layanan Pembukaan Kantor Cabang

e. Layanan RPK Linier dan Tramper

f. Layanan RPK Khusus

g. Layanan PKKA

h. Layanan Penambahan Pelabuhan

i. Layanan Tambahan Urgensi

j. Layanan Omisi dan Deviasi
Adapun tugas dan fungsi dari Sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan
laut (SIMLALA)
a. Sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA)

memiliki arsitektur sistem yang mencakup:

1)

2)

3)

Front-End (User Interface): Tampilan yang digunakan oleh pengguna
seperti operator kapal, perusahaan pelayaran, dan Syahbandar.
Back-End System: Server pusat yang menyimpan data RPK, dokumen
kapal, histori pelayaran, dan status verifikasi SPB.

Integrasi Sistem: Terhubung dengan sistem lain seperti INSW
(Indonesia National Single Window), INAPORTNET, dan database

Perhubungan Laut.

Fungsi utama sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut

(SIMLALA) adalah sebagai platform untuk:

1)
2)
3)
4)

Pengajuan dan verifikasi RPK secara daring.

Penerbitan SPB secara digital.

Pelaporan kedatangan dan keberangkatan kapal.

Integrasi data antara perusahaan pelayaran, pelabuhan, dan

Syahbandar.

Manfaat penggunaan sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut

(SIMLALA) dalam industri pelayaran antara lain:

1)

Efisiensi Waktu: Proses pengajuan RPK yang sebelumnya dilakukan

manual kini dapat diselesaikan dalam hitungan menit.
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2) Akurasi Data: Kesalahan input data dapat diminimalkan karena sistem
memiliki validasi otomatis.
3) Transparansi dan Akuntabilitas: Setiap tahapan tercatat secara
elektronik dan dapat ditelusuri.
4) Kemudahan Akses: Dapat diakses dari berbagai lokasi selama
terhubung dengan internet.
d. Proses penerbitan RPK melalui sistem informasi manajemen lalu lintas
angkutan laut (SIMLALA) melibatkan tahapan sebagai berikut:
1) Login ke sistem oleh operator kapal atau nakhoda.
2) Mengisi formulir RPK dengan data Pengoperasian.
3) Mengunggah dokumen pendukung seperti manifest, sertifikat kapal,
dan daftar ABK.
4) Sistem melakukan validasi data.
5) Petugas Syahbandar melakukan verifikasi dan menyetujui SPB.
Dengan demikian, sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut
(SIMLALA) menjadi bagian dari transformasi digital yang mendukung

pelayanan publik berbasis elektronik di sektor transportasi laut.
Kelancaran

Kelancaran dalam arti luas adalah tidak tersendat-sendat,kelancaran
terjadi.Ketika seseorang atau kelompok akan mencapai tujuan.Kelancaran ini
bersifat positif,karena sebagai suatu pemacu. Untuk mencapai tujuan yang di
capai.Menurut Kamus Besar Bahasa Indonesia (1994:559) kelancaran adalah
tidak tersendat atau tidak tersangkut.Kelancaran memiliki arti yang sangat
penting dalam setiap pelaksanaan suatu tugas atau pekerjaan.Suatu tugas atau

pekerjaan akab terlaksana apabila ada kelancaran pekerjaan tersebut.
Oprasional kapal

Definisi operasional adalah suatu definisi yang diberikan kepada suatu
variable dengan memberikan arti/mengspesifikasikan kegiatan ataupun
memberikan sesuatu operasional ini diuraikan berdasarkan kata kata yang tertera
pada variable atau isi yang akan sering dijumpai. Kapal adalah kendaraan air
dengan bentuk dan jenis tertentu, yang digerakkan dengan tenaga angin, tenaga
mekanik, energi lainnya, ditarik atau ditunda, termasuk kendaraan yang berdaya

dukung dinamis, kendaraan di bawah permukaan air, serta alat apung dan
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bangunan terapung yang tidak berpindah-pindah. Operasional kapal adalah
pelaksanaan dari rencana kegiatan kapal selama beroperasi, untuk mencapai
tujuan sebagai alat transportasi laut yang telah di tetapkan pengoprasianya oleh
peraturan dari perusahaan kapal tersebut berdasarkan undang-undang
internasional operasional kapal. Kapal di operasikan sesuai tujuan perusahaan

untuk 11 mengoperasikan kapal tersebut untuk melakukan kegitan yang menjadi

tujuan suatu perusahaan tersebut.

Penelitian terdahulu

Penelitian terdahulu merupakan kumpulan hasil-hasil penelitian yang telah
dilakukan oleh peneliti-peneliti terdahulu dan mempunyai kaitan dengan
penelitian yang akan dilakukan. Untuk menghindari penelitian yang sama, maka

perlu kajian terhadap hasil penelitian terdahulu.

Tabel 2.1 Penelitian Terdahulu

Judul Penelitian

Nama penulis dan
tahun terbitan

Hasil Penelitian

penggaruh penggunaan
aplikasi sistem informasi
perkapalan dan kepelautan
(simkapel) terhadap
kelancaran penerbitan
sertifikat kapal di
direktorat perkapalan dan
kepelautan

Abrar ahmad jan,
2024

Penelitian menunjukkan bahwa
penggunaan aplikasi SIMKAPEL (X)
berpengaruh dalam memperlancar
penerbitan sertifikat kapal (Y). Hal
ini dibuktikan dengan nilai uji
hipotesis (11,081) yang lebih besar
dari t tabel (2,017) dan nilai
signifikasi (0,01) yang lebih kecil
dari 0,05, lalu dengan Koefisien
korelasi yang tinggi (0,861)
menunjukkan hubungan yang
sangat kuat antara kedua variable,
koefisien determinasi yang besar
(74,1%), menunjukkan variasi
variable bebas X aplikasi SIMKAPEL
berpengaruh terhadap variable
terikat Y kelancaran penerbitan
sertifikat kapal

proses pengurusan rpk pada
website simlala di pt buana
lintas lautan tb

Anisah Nur
hasanah,2024

Hasil penelitian menunjukkan
bahwa beberapa masalah utama
saat menggunakan website
SIMLALA guna pengelolaan RPK
ialah koneksi internet, kesalahan
server, dan kapasitas file yang
besar.
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Prosedur Pengurusan
Rencana Pengoperasian
Kapal (RPK) Menggunakan
Sistem SIMLALA

Wulandari, N. T.,
Ridho, S., & Sutria, Y.
(2024)

Hasil penelitian menunjukkan
bahwa penggunaan aplikasi
SIMLALA dalam pengurusan RPK
telah membantu standarisasi
prosedur administrasi kapal.
Namun, pelaksanaan RPK belum
berjalan optimal karena masih
sering terjadi revisi data, kesalahan
input oleh pengguna, serta
ketergantungan pada kelengkapan
dokumen pendukung. Kondisi
tersebut berdampak pada
keterlambatan proses persetujuan
RPK.

Pengurusan RPK
Menggunakan Aplikasi
SIMLALA Guna Menunjang
Kegiatan Operasional Kapal

Oktaviansyah, W.
(2022)

Hasil penelitian menunjukkan
bahwa pengurusan RPK melalui
SIMLALA mampu. meningkatkan
keteraturan administrasi
operasional kapal. Namun, proses
tersebut masih menghadapi
kendala berupa kurangnya
pemahaman pengguna terhadap
fitur aplikasi serta lamanya waktu.
persetujuan RPK ketika terjadi
revisi atau kendala teknis. Hal ini
menyebabkan operasional kapal
belum sepenuhnya berjalan
efisien.

Procedure for Managing the
Ship Operation Plan in the
SIMLALA System

Sitompul, N. M. &
Rispianti, D. (2024)

Hasil penelitian menyimpulkan
bahwa SIMLALA mempermudah
proses pengajuan dan monitoring
RPK secara digital. Akan tetapi,
masih ditemukan hambatan
berupa keterlambatan persetujuan
akibat revisi rute perjalanan,
perubahan data kapal, serta
gangguan teknis sistem. Efektivitas
penggunaan SIMLALA sangat
dipengaruhi oleh koordinasi antara
agen, operator kapal, dan pihak
terkait.

C. Kerangka Pemikiran

Menurut Sugiyono (2019), kerangka pemikiran merupakan pola atau jalur

berpikir yang digunakan peneliti sebagai dasar dalam memahami dan
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menganalisis objek penelitian. Dengan kata lain, kerangka pemikiran berfungsi
sebagai pedoman berpikir yang membantu peneliti dalam merumuskan
langkah- langkah penelitian secara sistematis agar sejalan dengan perumusan

masalah dan tujuan yang telah ditetapkan.

Penelitian ini didasarkan oleh pemikiran bahwa pemanfaatan sistem
informasi berbasis digital, seperti sistem informasi manajemen lalu lintas
angkutan laut (SIMLALA), dapat meningkatkan efektivitas dan efisiensi
penyusunan dan penyampaian dokumen Rencana Pengoperasian Kapal(RPK).
Dalam operasional pelayaran, kelancaran proses administrasi sangat penting,
terutama dalam penerbitan dokumen seperti Rencana Pengoperasian Kapal
(RPK) yang menjadi syarat utama untuk memperoleh Surat Persetujuan
Berlayar (SPB) Dengan demikian, kerangka pemikiran tidak hanya menjadi
fondasi berpikir ilmiah, tetapi juga alat bantu dalam menjelaskan hubungan
antara variabel- variabel penelitian. Keberadaannya sangat penting untuk
menunjukkan arah dan alur penelitian yang jelas dan konsisten sejak awal

hingga akhir.

Gambar 2. 1 Kerangka Pemikiran (Hubungan antar Variabel X dan Y)

Pelaksanaan Kegiatan
Penerbitan RPK melalui Operasional kapal di
Aplikasi SIMLALA (X) PT Kartika Samudra Adijaya

(Y)

D. Hipotesis

Hipotesis merupakan jawaban sementara yang harus diuji kebenarannya.
Sugiyono (2019:99) mengatakan bahwa hipotesis adalah jawaban sementara
terhadap rumusan masalah penelitian dan didasarkan pada fakta-fakta empiris

yang diperoleh melalui pengumpulan data.
1. Hipotersis Observasi (Ho)

Hipotersis Nol menurur pernyataan bahwa tidak ada hubungan atau pengaruh

antara variabel yang diuji.Dapat disimpulkan:

Ho : Tidak terdapat pengaruh signifikan antara penerbitan RPK pada aplikasi
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SIMLALA terhadap lancarnya pelaksanaan kegiatan operasional kapal
2. Hipotesis (Ha)

Mernururt pernyataan yang menyatakan adanya hubungan atau pengaruh antara

variabel,dapat disimpulkan:

Ha : Terdapat pengaruh signifikan antara penerbitan RPK pada aplikasi
SIMLALA terhadap lancarnya pelaksanaan kegiatan operasional
kapal
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BAB YV
KESIMPULAN DAN SARAN

A. Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis data dan pembahasan penelitian, dapat disimpulkan bahwa
penerbitan Rencana Perjalanan Kapal (RPK) melalui aplikasi Sistem Informasi
Manajemen Lalu Lintas Angkutan Laut (SIMLALA) memiliki pengaruh yang positif
dan signifikan terhadap pelaksanaan kegiatan operasional kapal di PT Kartika Samudra
Adijaya. Hasil ini menunjukkan bahwa penggunaan SIMLALA dalam proses
pengajuan dan persetujuan RPK mampu mendukung kelancaran operasional kapal,
khususnya dalam menjaga ketepatan jadwal keberangkatan, mengurangi waktu tunggu
kapal, serta meminimalkan terjadinya keterlambatan operasional akibat kendala
administrasi. Berdasarkan hasil uji koefisien determinasi, diketahui bahwa 52,1%
pelaksanaan kegiatan operasional kapal dipengaruhi oleh penerbitan RPK melalui
aplikasi SIMLALA, sedangkan 47,9% sisanya dipengaruhi oleh faktor lain di luar
variabel penelitian.Ketepatan waktu dan kelancaran penerbitan RPK melalui
SIMLALA terbukti berperan penting dalam meningkatkan efisiensi pelaksanaan
kegiatan operasional kapal. Semakin baik sistem SIMLALA diterapkan dan
dimanfaatkan oleh pengguna, maka semakin efektif pula perencanaan dan pelaksanaan
perjalanan kapal. Hal ini berdampak pada peningkatan kinerja operasional perusahaan
pelayaran, baik dari segi efisiensi waktu, kelancaran proses kerja, maupun kepatuhan

terhadap rencana perjalanan kapal yang telah ditetapkan.

B. Saran

1. PT Kartika Samudra Adijaya disarankan untuk terus meningkatkan optimalisasi
penggunaan aplikasi SIMLALA dalam proses penerbitan RPK, mengingat 52,1%
pelaksanaan kegiatan operasional kapal dipengaruhi oleh penerbitan RPK melalui
SIMLALA. Upaya yang dapat dilakukan antara lain melalui perbaikan dan

pemeliharaan sistem secara berkala, peningkatan kualitas jaringan, serta
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pemanfaatan SIMLALA secara maksimal sebagai sistem utama dalam
pengelolaan RPK.

Perusahaan juga disarankan untuk meningkatkan kompetensi sumber daya
manusia yang terlibat dalam pengoperasian aplikasi SIMLALA melalui :

a. Pelatihan dan sosialisasi secara berkelanjutan.

b. Meningkatkan kualitas sistem dan jaringan internet

c. Memeriksa kelengkapan dan keakuratan data RPK

Dan bagi peneliti selanjutnya,di sarankan untuk menambah variabel lain di luar
penerbitan RPK melalui SIMLALA,Seperti kualitas sistem,koordinasi anatar instansi

kesiapan dokumen,dan faktor tekinis lainya.
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LAMPIRAN

Lampiran 1. Kurisioner Pernerlitian

1.

SKALA LIKERT
Perturnjurk :

Pilihlah salah satur jawaban dari berberapa alternatif dibawah ini.

1. STS = Sangat Tidak Serturjur

2. TS = Tidak Serturjur

3. KS = Kurang Serturjur

4. S = Serturjur

5. SS = Sangat Serturjur

X : Penggunaan Aplikasi sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut

(SIMLALA)

NO Indikator

PERNYATAAN

STS

TS

KS

SS

I} Kelancaran

Pengajuan RPK

Proses pengajuan RPK
melalui aplikasi

SIMLALA.

Alur pengajuan RPK
pada aplikasi
SIMLALA jelas dan

mudah dipahami.

3. Ketepatan Waktu
Penerbitan RPK

Penerbitan RPK melalui
aplikasi SIMLALA
dapat diselesaikan tepat
waktu

Waktu penerbitan RPK
melalui SIMLALA

sesuai dengan jadwal
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keberangkatan kapal

yang direncanakan.

Keandalan Sistem
SIMLALA

Aplikasi SIMLALA
jarang mengalami
gangguan saat proses

penerbitan RPK.

Sistem SIMLALA
dapat diakses dengan
baik selama proses
pengajuan dan

penerbitan RPK

Kualitas Jaringan

dan Akses Sistem

Kualitas jaringan
internet mendukung
kelancaran proses
pengajuan dan
penerbitan RPK melalui
SIMLALA.

Proses unggah dan
pembaruan data RPK
pada SIMLALA

berjalan dengan lancar.

Pemahaman

Pengguna

Saya memahami cara
penggunaan aplikasi
SIMLALA dalam
pengajuan RPK..

10.

Sosialisasi atau panduan
penggunaan SIMLALA
membantu dalam proses

penerbitan RPK.

Y : kelancaran oprasional kapal di PT. Kartika Samudera Adijaya

NO

Indikator

PERNYATAAN

ST
S

TS

KS

SS

1
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Ketepatan Jadwal
Keberangkatan

Jadwal keberangkatan kapal
dapat dilaksanakan sesuai

réencana

Tidak sering terjadi
keterlambatan keberangkatan

kapal akibat dokumen RPK

Kelancaran

Operasional Kapal

Kegiatan operasional kapal

berjalan dengan lancar.

Penerbitan RPK yang tepat
waktu mendukung kelancaran

operasional kapal.

Efisiensi Waktu

Operasional

Proses operasional kapal
menjadi lebih efisien dengan
penerbitan RPK melalui
SIMLALA.

Waktu tunggu kapal dapat
diminimalkan dengan

penerbitan RPK yang cepat.

Minimnya
Keterlambatan

Operasional

Keterlambatan operasional

kapal jarang terjadi.

Penerbitan RPK yang lancar
mengurangi hambatan

operasional kapal.

Kesesuaian
Operasional

dengan Rencana

Pelaksanaan operasional kapal
sesuai dengan rencana
perjalanan yang telah

ditetapkan.

10

Dokumen RPK yang
diterbitkan mendukung
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pelaksanaan operasional kapal

secara optimal.

X: Data hasil pernerlitian kurisioner jawaban (taburlasi) dari rerspondern :
Penggunaan Aplikasi sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut

(SIMLALA)
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40
50
44
47

40
42

40

44
45

46
47

48

49

50

Y : Data hasil pernerlitian kurisioner jawaban (taburlasi) dari rerspondern :
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38 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 50
39 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 40
40 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 49
41 4 5 4 5 4 4 4 5 4 4 43
42 4 4 4 4 5 4 4 4 5 4 42
43 5 4 5 4 5 5 5 4 5 5 47
44 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 50
45 5 4 4 4 5 4 4 4 5 4 43
46 5 4 5 4 5 5 5 4 5 5 47
47 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 50
48 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 50
49 5 4 5 4 5 5 5 4 5 5 47
50 4 5 4 5 4 4 4 5 4 4 43
Lampiran 2. Hasil uji validitas
Hasil ujii validitas variabler X
Correlations
X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X
X1 Pearson 1 .659™ 715 700 722" 757" 810" 734 823" 861" 868"
Correlation
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X2 Pearson 659" 1 .693" 670" .686 .669 728" 681" 7377 781" 815"
Correlation
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X3 Pearson J15% 693 771" 806" 7957 927 7477 696 814"  .886™
Correlation
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X4 Pearson 700 6707 771 1 .779% 790 753" 939 7377 703" 876"
Correlation
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X5 Pearson 7227 686" 806 779" 1 967 762 756" 898 709  .908™
Correlation
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X6 Pearson 57669 795" 7907 967" 1 .801™ 791 929" 745 926"
Correlation
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
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X7 Pearson 810" 728" 927 753" 762" 801" 1 .810™ 797" 935" 927"

Correlation

Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X8 Pearson 7347 6817 747 939" 756" 7917 810™ 1 .802" .780™  .899™

Correlation

Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X9 Pearson 823" 737 696" 737" 898" 929 797  .802™ 1 .852"  .929™

Correlation

Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X1 Pearson 861 781 814 703" 709" 745 935 780" 852" I 912"
0 Correlation

Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
X Pearson .868™ 815" 886"  876™  .908™ 926" 927" 899" 929"  912™ 1

Correlation

Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
**_Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).
Hasil urji validitas variabler Y

Correlations
Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9 Y10 Y

Y1 Pearson Correlation 1 A74 592 357" 460" .592°* 592" 357" 460 592 .652™

Sig. (2-tailed) 227 .000 .011 .001 .000 .000 .011 .001 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y2 Pearson Correlation 174 1 455" 776" 466 455" 455" 776" 466" 455" 697"

Sig. (2-tailed) 227 .001 .000 .001 .001 .001 .000 .001 .001 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y3 Pearson Correlation  .592™  .455™ 1 .440™ .564™ 1.000™ 1.000™ .440™ 564" 1.000”  .900™"

Sig. (2-tailed) .000 .001 .001 .000 .000 .000 .001 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y4 Pearson Correlation 357" .776™  .440™ 1 297" 4407 440 1.000" 297" 440"  .688™

Sig. (2-tailed) .011 .000 .001 .036 .001 .001 .000 .036 .001 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y5 Pearson Correlation 460" 466"  .564™ 297" 1 .564™ 564" 297" 1.000" 564" 753"

Sig. (2-tailed) .001 .001 .000 .036 .000 .000 .036 .000 .000 .000

N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
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Y6 Pearson Correlation  .592" 455" 1.000™ 440" 564" 1 1.000" .440™ .564™ 1.000™  .900*

Sig. (2-tailed) .000 .001 .000 .001 .000 .000 .001 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y7 Pearson Correlation  .592™ 455" 1.000™ 440" 564" 1.000™ 1 440" 564" 1.000"  .900™
Sig. (2-tailed) .000 .001 .000 .001 .000 .000 .001 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y8 Pearson Correlation 357" .776™ 440 1.000™ 297" 440" 440" 1 297" 440" 688"
Sig. (2-tailed) 011 .000 .001 .000 .036 .001 .001 .036 .001 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y9 Pearson Correlation 460" 466"  .564™ 297" 1.000™ .564 564 = 297" 1 .564™ 753"
Sig. (2-tailed) .001 .001 .000 .036 .000 .000 .000 .036 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y1 Pearson Correlation  .592™ 455" 1.000™  .440™  .564™ 1.000™ 1.000™  .440™ .564™ 1 .900™"
0 Sig. (2-tailed) .000 .001 .000 .001 .000 .000 .000 .001 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Y  Pearson Correlation  .652"  .697*" 900  .688" 753" 900 .900™  .688" .753™  .900™ 1
Sig. (2-tailed) .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

**_Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).

Lampiran 3. Hasil uji realibilitas
Variabel X Penerbitan Rencana Perjalanan Kapal (RPK) melalui Aplikasi SIMLALA

Case Processing Summary

N %
Cases Valid 50 100.0
Excluded® 0 .0
Total 50 100.0

a. Listwise deletion based on all variables in
the procedure.

Reliability
Statistics
Cronbach's
Alpha N of ltems
972 10

Variabel Y Pelaksanaan Kegiatan Operasional Kapal di PT. Kartika Samudera Adijaya

Case Processing Summary
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N %

Cases Valid 50 100.0
Excluded?® 0 .0
Total 50 100.0

a. Listwise deletion based on all variables in
the procedure.

Reliability
Statistics
Cronbach's
Alpha N of ltems
.930 10
Tabel R
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ar [ ons [ omms ar | ens 25 ar ar 25
1| 6314 | 12706 S3 | 1.674 | 2.006 105 | 1659 | 1983 157 | 1655 | 1978

2 | 29204303 4 | 1.674 | 2008 106 | 1.659 | 1.983 158 | 1.655 | 1978

3 23533182 Ss | 1673 | 2004 107 | 1659 | 1982 159 | 1.654 | 1975

4 |2132][277 36 | 1673 | 2003 108 | 1659 | 1.982 160 | 1.654 | 1978

s | 2015 2571 57 | 1672 | 2002 109 | 1659 [ 1982 | 161 | 1654 | 1975

6 | 1943 [ 2.447 58 | 1.672 | 2002 110 | 1659 | 1982 162 | 1.654 | 1978

7 | 1.895 | 2.365 9 | 1671 | 2001 111 | 1659 | 1.982 163 | 1654 | 1975

8 | 18602306 & | 1.671 2000 112 [ 1.6% | 1981 164 | 1.654 | 1978

9 | 1833 | 2.262 (61| 1,670 | 2000 113 | 1658 | 1981 165 | 1654 | 1974

10 | 1812]2228 6 |1.670]19% 114 | 1658 | 1981 166 | 1.654 | 1974

1| 1.796 | 2.201 63 | 1.669 | 1998 115 | 1658 | 1981 167 | 1.654 | 1974

12 | 1.782 | 2.179 61 | 1.669 | 1998 116 | 1658 | 1981 165 | 1654 | 1974

13 | 1.771 ] 2.160 65 | 1.669 | 1997 117 | 1.658 | 1.980 169 | 1654 | 1974

14| 1761 | 2.145 66| 1.668 | 1997 118 | 1658 | 1.980 170 | 1.654 | 1974

15 | 1.783 | 2.131 67 | 1.668 | 1996 119 | 1658 | 1.980 171 | 1.654 | 1974

16| 1746|2120 | 68 | 1.668 | 1995 120 | 1658 | 1.980 172 | 1.654 | 1974

17| 1.790 | 2.110 & | 1.667 | 1995 121 | 1658 | 1.980 173 | 1.654 | 1974

8 | 1734210 70 | 1.667 | 1.994 122 | 1657 | 1.980 74 | 1.654 | 1.974

9 1729 2093 (71| 1.667 | 1995 23 11687 11979 78 116541974

20 | 1.725 | 2.086 72 | 1.666 | 1993 24 | 1657 | 1979 76 | 1654 | 1974

21 | 1.721 | 2.080 73 | 1.666 | 1.993 125 | 1657 | 1979 | 177 | 1.654 | 1973
2 [1.717 | 2074 74| 1.666 | 1993 126 | 1.657 | 1.979 178 | 1653 | 1973

23 | 1714 | 2.069 75| 1.665 | 1992 127 | 1.657 | 1.979 179 | 1653 | 1973

24 | 1711 | 2.064 76| 1.665 | 1992 | 128 | 1657 | 1.979 180 | 1.653 | 1973

25 | 1.708 | 2.060 771 1.665 [ 1991 129 1657 | 1979 181 | 1653 | 1973
36 | 1.706 | 2.056 78 | 1.665 | 1991 130 | 1657 | 1978 182 | 1653 | 1973

27 | 1.703 | 2.082 79 | 1.664 | 1.990 131 | 1657 | 1978 183 | 1.654 | 1973
2% | 1.701 | 2.048 0 | 1.664 | 1990 132 | 1636 | 1.978 184 | 1.653 | 1973

2 | 1.699 | 2.045 81 | 1.664 | 1.990 133 | 1656 | 1978 185 | 1.653 | 1973

0 | 16972082 (82 | 16641989 134 | 1.6% | 1978 186 | 1653 | 1973

31 | 1.696 | 2.040 £3 1663 1989 | 135 163 | 1978 187 | 1653 [ 1973
32 | 1694 | 2.037 $4 | 1.663 | 1989 136 | 1.656 | 1978 188 | 1653 | 1973

33 | 1.692 | 2.035 85 | 1.663 | 1088 137 1163 | 1977 189 | 1654 | 1973

U | 1691 | 2082 $6 | 1.663 | 1988 138 | 1656 | 1.977 190 | 1653 1973

35 | 1.690 | 2.030 87 | 1.663 | 1988 139 | 1656 | 1.977 191 | 1653 | 1972

36 | 1688 | 2.028 88 |1.662 [ 1957 | 140 165 | 1977 192 [ 1653|1972
37 | 1.687 | 2.026 ™ | 1662 | 1987 141 | 1656 | 1977 193 | 1653 | 1972

38 | 1.686 | 2.024 % | 1.662 | 1987 142 | 1656 | 1977 | 194 | 1.653 | 1972
19 | 1685 | 2023 91 | 1.662 | 1986 143 | 1.6% | 1977 195 | 1.654 | 1972

10 | 1681 | 2.0 2 | 1.662 | 1986 144 | 1656 | 1977 196 | 1.653 | 1972

41 | 1683 | 2020 93 | 1.661 | 1986 145 | 1638 [ 1.976 197 116831972
42 | 1682 2018 o | 1.661 | 1986 146 | 1635 | 1976 198 | 1653 [ 1972
3 | 1681 | 2.017 95 | 1.661 | 1.985 147 | 1.655 | 1976 199 | 1.653 | 1972

#1680 2018 9 | 1.661 | 1988 148 | 1635 | 1976 200 | 1653 | 1972

5 [16™ 2014 97 | 1.661 | 1985 149 | 1655 | 1976

6 | 167 | 2014 98 | 1.661 | 1984 150 | 1655 | 1.976

47 | 1678 | 2.013 % | 1.660 | 1984 151 | 1655 | 1976

816772012 100 | 1.660 | 1984 152 | 1655 | 1976

® | 1677 | 2011 101 | 1.660 | 1984 153 | 1655 | 1.976

0 | 1676 2010 102 | 1.660 | 1983 154 | 1638 | 1.978

S | 1675 | 2.008 103 | 1.660 | 1983 155 | 1655 | 1.975

82 | 1675 | 2007 104 | 1.660 | 1.983 156 | 1635 | 1.975
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Tabel T

wmtuk ujl satu arsh
af=(N-2) 005 0025 001 0005| 0.0005
untuk ol dus arsh
o1 ees  em em|  eoer
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Lampiran 4. Persetujuan Rencana Pengoperasian Kapal (RPK) pada trayek Tramper
kapal milik PT Kartika samudera adijaya

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT
GEDUNG KARYA LANTAI 18 S.D. 21

A VEDAN MERDENKA BARAT NO 8 | Tour: swome mcscos 3ntoem 300017, e LS AR, I
INGARTA 10192 PET | O, 43T, 4208 A1 FAK C MITIMG IMALE BATON
Maror © AL IDIQ0ASAMA G TALS Jucwts, D Septarsder 2023
Qyy i
Larpear : LS Vaosis
Porvy Porsedgean Rossana Pergopanosin Kasa! sats Dwedor Unrva
Trapak Tidak Tetap dan Tickk Tersbsr Angosan Last PT. PELAYARAN XARTIKASAVLORA ADUAYA
Oaam Negent A Jeawot No. 23 RT. 02 RW. 09 Ke. Seomalye,
a
Savernda . TE118
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ub
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Citon Lan Faranooyeno.s 1, MT.
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Lampiran 5. Persetujuan penambahan pelabuhan singgah dalam Rencana Pengoperasian
Kapal (RPK) pada trayek Tramper kapal milik PT Kartika Samudera Adijaya

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT
GEDUNG KARYA LANTAI 18 S.D. 21

JL MEDAN MERDEKA BARAT NOA TELP - 3813008, J505006, 3313299, 3847017, 38a2440 TELP: 3844422, 3450580
JAKARTA 10110 PST - AZ13. 4227, 4209, 4138 FAX : 3311788, 3845430, 3507578
Nomer ¢ AL.103/2000/11704077214/25 Jakarta, 7 Oklober 2025
Klasifikas! :
Lamgiran : Yeh, Kepada
Parihal : Pambaritahuan Penambahan Pelabuhan Singgah Direktur Utama

PT. PELAYARAN KARTIKASAMUDRA ADIJAY A
JI. Jelawst No, 23 RT, 02 RW. 01 Kel, Sidomulyo,
ol

Samarinda - 75116

1. Menunpuk surat Saudara No, B71/KSA-JKT/BJMIPPSX25 tanggal 1 Oktober 2025 perihal tersebut pada pokok surat dan memparhatikan
surat Diren Hubla No. AL 103/2000/43022/56379/25 tanggal 25 Juli 2025 perihal pengoperasian kapal tramper di dalam negeri unluk kapal
RMN 3323

2. Sehubungan dengan butir 1 (satu) di stas, kapal tersabul telah lercatat melakukan p bahan pelabuban singgah : Wonreli, Weda, Skeli,
Molawe, Langara, Pulang Pisau, Tehoru, Luauk, P. Gebe, Palu.

3. Surat Ketarangan Inl merupakan satu kesatuan dengan surat Dirden Hubla No. AL, 103/2000/43022/56379/25 tanggal 25 Jull 2025 perhal
pangoperasian kapal tramper o dalam negerl untuk kapal RMN 3323

4. Demikian disampaikan, surat ini dapat digunakan oleh instansi lain bagi yang membutuhkan.

AN, DIREXTUR JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT
DIREKTUR LALU LINTAS DAN ANGKUTAN LAUT
Ub

KEPALA SUBDIREKTORAT ANGKUTAN LAUT DALAM
NEsED)

Ciptadi Diah Prihandoyono, ST, MT.
NIP. 19701218 1558802 1 002
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Lampiran 6. Laporan rencana Pengoperasian kapal pada trayek tidak tetap dan tidak
teratur angkutan laut dalam negri

T A T R TR

Nomor ¢ PSAMSAXCT MR XY 25 Jakarta,
aufikay g
Pertal . Laporan Rencana Pengoperasian vepads
Kapal pada Trayek Tidak Tetap dan Yo Direltur Jendesl Perbubungan Lawe Cg
Tidak Teratur Anglatan Lavt Diwebter Lalu Lintas dan Anglotan Lint
Dalam Negeri. Jalan Modian Merdeta Barat No. 8
]
Jakarta

1. Sesual dengan Peraturan Menteri Perhubungan Nomor PM. 93 Tahun 2013 tentang Penyelengoarass dan Pengusahuss
Anghotan Lat, Bersama v kamy menyampaiian pembertahudn rencand pengoperasian kapal pads trayek tdak tetap
dan tdak teratur angiatan aut dalam negen dengan data sedagal berfag

Nama Kaped ! KSA 32

Nomor Penda®acan Kapal : 2008 Itk No. 46141
Toe 1 Motor Tug Boat

I Motor (GT)/ Bobot Mati (OWT) 1 1583/0

Tenaga Pergoenak (19°) : 0
Xapaiitas Anglast I
Satus Kepermadan Kaos! T Mk
. Pelastuhan Snggeh : Samarinda, Paton, Bargarmasin, Kotabaru, Batulon, Jorong
Anchorage, Mersk, Crebon, Bakpapan, Tanjung Reded, Kintap,
Sungal Puting, Tuban, Gresik, Marunda, Sangatta, Rangoe Thng,
Indramayw, Tarun, Taboneo, Rembang, Sebuku, Pomalasa,
CebdanBamang, TanjkngProk, Bunati Lamongan, Probolnggo/
Targuny Tembaga, KendarBungiatoks, Malassar, Bringhassl,
Mekar Puth, Pagatan, SstulSel Denou, Patimban, Morowall,
Bahodop, Muarn Gembong, Asam-Asam, Pamanukan

ze~sanos

L Urgensi ¢ Menark Tongkang
J. Nomor dan Tangoal SIUPAL SIOPSUS ¢ BOV-EII/ALSE TANGGAL 20 Februan 2002
& Nomee dan Tanggal Spestfikasl Kapal ¢ ALQOS/2000/02685/19569/24 17 Mes 2004

L Nomee dan Tangoal Penempatan Pengoperasian Kaps pade Trayek Tidak Tetap dan Tidak Teratur
Anghatan Laut Dalam Neger! periode sebelumaya : AL 103/2000/54444/68744/25 9 September 2025

Untuk melengiag! poran terlamprr kami sampaitan dats dukung sebagal berit :
8, Poranjian sewa kapal (untuk kapal yang bulan misk);
b, Laporan reslisas perjalanan kapal periode sebelumnya,

b mmwnwmaw)mmmwmmmum

3. Demikian duampatian, atas perkenannya kami ucapkan torng kash,

Hormat kam,
PT. Pelayaran Kartiasamudrs Adijays
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Lampiran 7. Web sistem informasi manajemen lalu lintas angkutan laut (SIMLALA)
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o | . P e S N S P P
oomor : :
furat WO 20000 MMM TR0 M ’ s ° 4 Sam Mt B0k Bura . = thon  borglanas
8
e S—
furat naams 130000 x 820 0 ° ¢ ° ‘ o AT shmwMeaoek  Bew s 12 s Borgianiaa
v
& 3
tapor
B Dokumen Persyaratan
e 7 rocors
-
o swas MASA BERLAKY TewATE NAVA FILE (e e sze 248)
St Femaroran X
Scam A SUPAL/ SOPSUS
3 s Somcon ey - 161315 AL 0052000, 00991426 25 DSoct

4 WKseemnn

5 Sunt Doding (Diperukan asabis kape per 850Ky

6 Crowist tanca tangars cieh Nankocs éan siempe!

7 Vopuge Report (el frmat A 83 T 2013)

- 0000 000

28  Q seach &QQQ;OQ#;_@{??'! ~AQO® g

70



