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BAB I
PENDAHULUAN

A. LATAR BELAKANG

Negara kita merupakan negara maritim yang besar dikelilingi oleh laut. Kapal
merupakan salah satu sarana transportasi angkutan laut yang aman dan efisien serta
mempunyai peranan penting dalam tata perekonomian dan juga digunakan sebagai
penghubung antar pulau di negara kita sejak dahulu sampai sekarang dan bahkan
kapal mempunyai peranan penting dalam perekonomian dunia, sehingga kapal pada
zaman sekarang banyak yang digunakan sebagai kapal pelayaran niaga karena
dapat menunjang berbagai pembangunan dan salah satu bagian penting guna
menunjang pertumbuhan ekonomi di negara kita dan di dunia.

Agar pengoperasian kapal dapat berjalan dengan baik maka dibutuhkan
perawatan kapal dengan baik pula sehingga pemilik kapal dan pengguna jasa dapat
saling menguntungkan. Dalam melaksanakan perawatan dan perbaikan kapal itu
sendiri dibutuhkan waktu yang bervariasi tergantung besar kecilnya pekerjaan
perawatan itu sendiri. Salah satu pekerjaan besar dan membutuhkan waktu yang
lebih lama dalam perbaikan mesin induk kapal adalah penggantian /iner.kadang
kala perbaikan atau penggantian /iner pada mesin induk dapat menyebabkan kapal
OFF HIRE (OFF CHARTER) selain sulitnya menyediakan suku cadang juga akibat
waktu yang dibutuhkan dalam perbaikan yang cukup lama sehingga mengganggu
operasional kapal. Hal ini harus dihindari agar kelancaran pengoperasian kapal
tetap berjalan dengan baik sesuai dengan harapan pemilik kapal maupun
pencharter. Adapun defenisi dari /iner adalah salah satu bagian dari beberapa
komponen yang terdapat pada bagian blok mesin yang berfungsi sebagai ruang
pembakaran (rumah piston). Dengan demikian maka /iner harus dirawat dengan
baik agar tidak mengalami kerusakan seperti aus, retak dan bahkan pecah. Oleh
karena itu alangkah lebih baik melakukan perawatan yang baik sebelum /iner
tersebut mengalami kerusakan sehingga tidak mengganggu operasional kapal.

Pada saat penulis bekerja diatas kapal MT. GREEN PARK ditemukan kondisi
mesin induk tidak dalam kondisi layak untuk dioperasikan. Pada mesin induk

ditemukan beberapa masalah yang sangat kritis yaitu adanya kebocoran sistem
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